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Introduccio

« Ja us ho havia dit que l'estacié de Perpinya esdevindria tard o d’hora, el
centre del mén. » Sén sens dubte les paraules que diria Salvador Dali, el
gran artista surrealista catala.

Aguesta visié del mestre es fara realitat ?
Una linia TAV (Tren d’Alta Velocitat) que connectara Perpinya a Barcelona
s’esta construint des de 2004 i estara enllestida a principis del 2009.

Aguesta linia d’alta velocitat és la més gran infraestructura de comunicacié
que s’hagi construit en el nostre departament des de la realitzacié de
I'autopista A9, ara fara 30 anys. El conjunt de la linia preveu la circulacié de
trens de viatgers a 350 km/h i de trens de mercaderies a 200 km/h.

Després del tunel sota la Manega, és la
segona vegada a Europa que un projecte g
binacional és confiat a una empresa £
privada, en aquest cas TP Ferro.

El TAV és molt esperat ja que permetra
enllacar Perpinya i Barcelona en tan sols
50 minuts. També trencara l'aillament
d’Espanya i donara una nova empenta al
departament dels Pirineus-Orientals.

Ens hem preguntat doncs, quins serien els impactes de la circulacié del TAV
a Catalunya i més precisament dins de la Ciutat de Perpinya.

Aquest estudi es basa sobre coneixements actuals d’aquest mitja de
transport i observacions realitzades en altres ciutats travessades pel TAV.
Es evident que totes les conseqliencies d’'aquest impacte i llur amplaria
seran conegudes només després d’un cert temps del funcionament del TAV
a la regio.

Encara que alguns aspectes dels impactes d’aquest mitja de transport hagin
estat demostrats en altres ciutats, no en podem avaluar amb exactitud les
conseqléencies que tindra a Perpinya.

En un primer temps mostrarem les apostes socioecondmiques de la
construccié de la linia d’alta velocitat, i posteriorment desenvoluparem els
impactes que aquesta linia tindra sobre |'ecologia, el medi ambient i
l'urbanisme. Per acabar exposarem el debat actual que s’esta
desenvolupant sobre les conseqliéncies eventuals del TAV a Perpinya.



La construccio del TAV

El projecte francoespanyol d’enllag ferroviari d'alta velocitat sudeuropeu que
connectara Perpinya i Barcelona va néixer al 1995 d’una voluntat europea
per modernitzar i optimitzar els mitjans de transport dins la comunitat.

Pel tram Perpinya-Figueres, Franga i Espanya van llencar una licitaciéo al
més-dient que, 9 anys més tard, va desembocar en la firma d’un contracte
de concessié amb TP Ferro.

L'empresa TP Ferro, dirigida per Eusebio Corregel, és el resultat d‘una
cooperacié francoespanyola constituida pel 50% de I'empresa francesa
Eiffage (encarregada de la construccié del viaducte de Millau) I pel 50%
restant de I'empresa ACS Dragados (tercera empresa europea de BTP).

TP Ferro té la concessid del TAV durant 50 anys, és a dir que és lI'encarregat
de construir-lo (el contracte preveu un termini de 5 anys des de la firma
d’aquest darrer per la realitzacié de I'obra) i de gestionar els equipaments
durant el periode decidit. TP Ferro es remunerara directament sobre els
passatgers.

La construccié d’aquesta obra gegantesca va comencar el 15 de Novembre
del 2004. Es preveu el seu acabament cap al Febrer del 2009.
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L'obra del TAV compren 44,4 km de linies d’alta velocitat en via doble (24,6
km a Franca i 19,8 km a Espanya).

Esta també compost per:

2 tanels,

10 viaductes

2 salts d’ovella (un pel canvi de sentit de circulacié
dels trens que venen de l'esquerra a Francga i de la
dreta a Espanya i l'altre per la connexié de
Perpinya a la xarxa ferroviaria existent),

14 ponts ferroviaris,

11 ponts de carreteres,

9 passatges inferiors,

61 obres hidrauliques.

Aquesta enorme construcci6 emplea més o menys
1500 persones.




La inversid total és de 1098 milions d’euros dels quals 301 sén per la
construccié del tunel del Portus

El financament esta assegurat per fons propis de I'empresa (102,3 milions
d’euros), per finangcament bancari - Banco Bilbao, Vizcaya Argentaria, Banco
Espafiol de crédito, Caja Madrid, ING i Royal Bank of Scotland (400 milions)
i per subvencions publiqgues (588 milions amb les ajudes europees).

Fotos de I'obra




I1 Els impactes socioeconomics de la linia d'alta

velocitat.

El tren d’alta velocitat ha estat dissenyat per respondre a la problematica
dels transports entre Espanya i Franca. Perd veurem que el TAV també té
repercussions en altres sectors.

A/ L'impacte esperat del TAV sobre els enllagos i el
transport.

La situacid actual dels transports transfronterers no és satisfactoria. Dins
del marc d’un projecte europeu, el TAV sera una infraestructura
estrategica per Espanya en el transport de viatgers i de mercaderies.

La situacio actual

Els intercanvis comercials entre Espanya, o entre Africa passant per
Espanya, i Franca o altres paisos europeus son importants tant en
volum com en cost.

Aquests intercanvis de mercaderies es fan essencialment per via
maritima fins a Barcelona i després per carretera. Els camions de pes
important saturen l'autopista A9 particularment al nivell de la frontera
francoespanyola.

El nolit ferroviari quasi no s’utilitza per passar la frontera. En efecte, la
xarxa ferroviaria espanyola no correspon a les normes internacionals
de separacié dels rails. El passatge transfronterer dels trens suposa
una intervencid tecnica que immobilitza llargament els trens a la
frontera. El trafic ferroviari de nolit se’n troba penalitzat.

Per raons de saturacié de la infraestructura ferroviaria pels nombrosos
trens de passatgers, el pas del nolit ferroviari de la regié Llenguadoc-
Rosselld es troba a la vora de l'asfixia sense que el transport per
carretera es pari.

La realitzaci6 d’'una nova infraestructura moderna comuna als dos
paisos i connectant Espanya a les altres regions del Nord esdevenia
una necessitat.



Un projecte europeu

Per la Unid Europea, el TAV
és una aposta sobre la
consolidacié del ferroviari com
a mitja de transport i com a
nova féormula d’articulacié del
territori dels paisos de |la
Unié.

Aguest mitja de transport
permet una reduccid de les
distancies i una facilitat de
viatjar que millora la connexid
entre els territoris i les
ciutats. Gracies a aquesta
nova xarxa ferroviaria d'alta
velocitat, els territoris
s'apropen en el temps i la
llibertat de circulaci6 de les
persones i de les mercaderies
augmenta.

El projecte del TAV transfronterer Perpinya-Barcelona s’inscriu en una
llista de projectes prioritaris de xarxes transeuropees aprovades en el
consell de ministres de transports de la Unié Europea el Desembre del
2003. Esta previst a llarg termini la creacié d'una nova linia
“Montpeller-Perpinya-Barcelona-Madrid”.

En aplicacid de I'acord francoespanyol firmat el 10 d’octubre del 1995,
una comissio intergovernamental francoespanyola ha continuat estudis
tecnics, economics i juridics que han permes de fer avancar la
realitzacio del projecte.

Els dos estats han iniciat lI'any 2003 un procediment que ha
desembocat en la firma d’un contracte de concessido amb la societat TP
Ferro el 17 de febrer del 2004.

El contracte preveu un cost total de construcci6 de prop de 100
milions d’euros dels quals 540 milions seran financats gracies a
subvencions del dos estats i de la Uni6 europea en el marc de la xarxa
transeuropea.

Espanya més a prop d’'Europa

El projecte del TAV transfronterer Perpinya-Barcelona modificara amb
forca la connexidé d’Espanya amb la resta d’Europa.

En efecte, Espanya es troba a la periféria d’Europa amb una xarxa
ferroviaria especifica que no correspon a les normes internacionals. El



TAV permetra la continuitat de la xarxa ferroviaria espanyola amb la
francesa.

Representara un eix clau Nord-Sud en I'estructura de la xarxa
ferroviaria europea.

Aquesta connexid historica dona a la ciutat de Barcelona un nou
element pel desenvolupament de la seva economia. Efectivament
aquesta ciutat dotada d’infraestructures importants, port i aeroport
internacional, veu amb la vinguda del TAV un increment de la seva
accessibilitat. El seu potencial economic es trobara fortament
augmentat.

El transport de viatgers

El TAV fa més accessibles les ciutats que enllaga i en les quals es para.
A més a més a aquest TAV Londres™ =,
sudeuropeu s'hi afegeix una . T
dimensid transfronterera.
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distancies. Se'n segueix una alta mobilitat de la poblacid.

Aguesta mobilitat geografica es pot concebre en el dia a dia. Aixi una
persona vivint a Perpinya podra doncs treballar a Girona o Barcelona.
El mercat del treball es trobara amplificat.

La mobilitat de la poblacid transfronterera que avui en dia és minima
augmentara en un futur proxim.

Segons un informe universitari ordenat per la Ciutat de Perpinya, si
tan sols 1/5 de la poblacié busca actualment un treball a Catalunya
Sud, amb el TAV més de 1/3 de les persones que han participat al
sondeig es creuen preparades per aquest tipus de canvi en les seves
vides. Pero el control de la llengua catalana és un dels elements que
limita el contracte dels francesos a Catalunya Sud.

Malgrat tot, el TAV pot pretendre tornar el territori vei més accessible
nomeés si es reuneixen les condicions de la seva propia accessibilitat.



L'element clau de l'accessibilitat del TAV és la intermodalitat que
permet connectar la xarxa d’alta velocitat als serveis de transport local
i regional.

Per les ciutats que han optat per una estacidé central, com Perpinya, la
connexié del TAV al tren normal és més senzilla. Un dels punts
importants és la coordinacid dels horaris entre el TAV i els altres
mitjans de transport en comu.

L'accessibilitat del TAV depen també de les habilitacions fetes a
I'entorn de l'estacié per I'accés d’altres mitjans de transport: vianants,
bicicleta, autobus...

El transport de mercaderies

L'aturada del tren a la frontera entre Franca i Espanya, a nivell de
Portbou per la carrega i descarrega de mercaderies, ha estat durant
molt de temps un fre al desenvolupament del transport ferroviari
d’aquestes mercaderies. Aquesta situaci®é ha provocat un fort
increment del transport de carreteres de camions fins a la saturacioé de
I'autopista A9. En efecte, sobre els 55 milions de tones de mercaderies
que transiten, sols un 5% ho fan per ferrocarril.

La separacié estandard dels rails d’aquesta nova linia evitara els
retards coneguts fins ara. Les mercaderies que es transporten en 23
hores ho seran en tan sols 2 hores.

Amb el TAV s’espera un traspas massiu del transport de mercaderies
de carretera cap als ferrocarrils.

Perd aixd0 necessitara temps i es fara realitat solament si el TAV
proposa als seus eventuals clients una alternativa interessant a la
carretera.

Actualment, els factors que determinen la tria d’un transport soén: el
temps, la fiabilitat, el cost i la seguretat. La tendéncia de les empreses
és d’augmentar el nombre de remeses reduint-ne la talla mitjana.

Per tenir un maxim de comandes de transport de mercaderies, el TAV
tindra que oferir una férmula atractiva que correspongui a Ies esperes
de les empreses.

Per optimitzar l'oferta, es planeja la multimodalitat
dita també transport combinat quan els mitjans de
transport sén el rail i la carretera.

En la practica una convencié internacional defineix
un contracte de transport multimodal que permet a £
un operador de tenir mercaderies d’un pais i lliurar-les a un altre.
L'interes és utilitzar només un sol contracte per varis mitjans de
transport a través de diferents paisos. Aixi, es facilita el transport
multimodal i transfronterer.
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En el cas del transport multimodal, la utilitzacié del contenidor és
fortament aconsellat. Permet reduir fins a un 70% el temps de carrega
i descarrega i d’augmentar la seguretat durant el transport. No
oblidem que Barcelona és el nove port europeu en volum de transport
de contenidors. Avui en dia es transporten per carretera perd molt
aviat podran ser adaptats al transport combinat (maritim, carretera,
rail).

La dificultat la trobem en el fet que el transport combinat amb rail no
existeix encara avui en dia a Espanya degut a les seves
infraestructures que no hi sén adaptades.

Tanmateix, aquest darrer es desenvolupa molt rapidament en d’altres
regions amb la satisfaccié total dels clients.

Un conjunt de factors mostren que un canvi esdevindra possible en el
futur:

- La saturacid creixent de les xarxes de carreteres.

- L'existencia de plataformes logistiques com el port de Barcelona,
els aeroports de Barcelona i Girona i la plataforma multimodal del
mercat de Saint Charles a Perpinya

- L'augment accelerat dels costos de transport per carretera, que
augmenta encara més si es compten els costos externs com poden
ser: pol-lucid, accidents...

- El suport d’Europa en I'Us de mitjans de transports alternatius a la
carretera.

- La presa de consciéncia cada vegada més gran dels impactes
mediambientals del transport per carretera i la disminucié de les
reserves mundials de petroli.

Segons estudis de I'empresa TP Ferro en un primer temps, el hombre
de trens de passatgers sera més important que el de mercaderies.
Perd a mitja i llarg termini, l'efecte s’invertira i el transport de
mercaderies esdevindra predominant.

L'empresa preveu el trafic seglent:

- 34 trens de passatgers i 24 de mercaderies el 2009,
- 50 trens de passatgers i 85 de mercaderies el 2019,

- 67 trens de passatgers i 100 de mercaderies el 2039,

- 80 trens de passatgers i 115 de mercaderies el 2049.
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L'adaptacié de les empreses és en efecte bastant lenta perd s’encamina
inevitablement cap a un mitja de transport més sostenible que el de
carretera. En el futur, la major part dels ingressos del TAV estaran
constituits pel transport de mercaderies.

B/ Altres impactes socioeconomics

La construccié propiament dita ja té un impacte economic important en la
regio: 1500 llocs de treball, 1000 milions d’euros d’obra. Pero, es poden
esperar altres impactes indirectes a més o menys llarg termini.

Impactes sobre la vida economica local

El TAV dobna una imatge de modernitat a les ciutats per on passa i
certs sectors d’activitat podrien beneficiar-se’n.

Per exemple, l'activitat de congressos o fires es podria veure
multiplicada. Pero |'efecte positiu es pot produir solament si la ciutat
en questid té les infraestructures necessaries (palau de congressos,
parc d’exposicions) i si aquestes infraestructures estan ben adaptades
a aquest tipus d'activitat. L’'aposta que pot fer la ciutat és d’augmentar
la qualitat i la quantitat de congressos i d’esdeveniments.

Sembla que, a prop de l'estacidé, empreses de Catalunya Sud estarien
interessades per instal-lar-se en el nou conjunt immobiliari creat a la
vora del TAV.

Altres sectors podrien al contrari trobar-se pertorbats per l'arribada
del TAV. Per exemple a algunes ciutats on passa el TAV s’ha vist
disminuir el nombre d'estades hoteleres.
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Pero els canvis economics significatius es produiran tan sols si es
reuneixen totes les condicions i no pas abans que hagin passat alguns
anys.

Impacte sobre el turisme

La implantacié del TAV també pot tenir conseqlieéncies sobre el
turisme. Efectivament, aquesta linia d’alta velocitat aixi com totes les
altres infraestructures previstes per la ciutat de Perpinya, permetran
d’acollir un més gran nombre de turistes.

S’espera aixi reforcar aquesta activitat, que és la principal de la regié
comptant de 6200 a 11000 llocs de treball. En aquesta oOptica, esta
previst crear noves infraestructures hoteleres.

També és indispensable diversificar I'oferta cultural ja que el TAV no és
un atractiu per si mateix, perd reforca una demanda que ja existeix
d’una altra part.

Impacte sobre I'immobiliari

El TAV tindra una influéncia sobre l'immobiliari tot al llarg del seu
recorregut, perd també a Perpinya, i sobretot a la zona de I'estacid.

Expropiacions per I'adquisicié de terrenys

La construccié del TAV ha necessitat grans hectarees de terreny.
Pels terrenys que no eren propietat de I'Estat, 'empresa TP Ferro ha
hagut de recorrer a l'expropiacidé. Aixi, segons el seu director
general més de 26 milions d’euros han servit per indemnitzar els
propietaris dels terrenys.

Cal recordar que la legislacié no és la mateixa d’un pais a l'altre.

A Espanya, no hi ha cap obligaci6 de comprar els habitatges que hi
ha a una banda de 250 metres com es fa a Franga, només cal isolar-
los del soroll. Al contrari de Franga, I’'expropiacié és un procediment
rapid a partir de la declaracié d’utilitat publica per un tribunal
especial d’expropiacié (compost Unicament d’experts cadastrals i no
de jutges). Tan sols es paguen d'un 20 a un 25% de les
expropiacions. A Franca es paga la totalitat dels terrenys expropiats.
Les lleis protegeixen fortament els interessos dels ciutadans, moltes
vegades per sobre dels interessos publics.
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Alca de preus de |'allotjament a Perpinya

Amb la vinguda del TAV al centre de la ciutat, I'immobiliari a
Perpinya esdevé cada vegada meés car tant pel que fa a la venda
com pel que fa al lloguer. Es pels voltants dels barris de St Assiscle
i de Clemenceau-Leclerc (on s’ha de construir el futur teatre de
I’Arxipelag firmat Jean Nouvel) que l'alca dels preus es fara sentir
més. Els lloguers augmenten i aix0, a terme podria conduir a un
procés de “gentrificacid”, és a dir un ennobliment d’aquesta zona.

D’altra part, la llista de peticions d’habitatges socials no para de
créixer. Perpinya és de fet la ciutat del Llenguadoc-Rosselld la
menys equipada en HLM?!, i la construccid de 500 nous habitatges
d’aquest tipus per any no satisfa totes les demandes.

En el marc de la politica local pel que fa a guestions d’allotjament,
caldria poder garantir I'accés a I'habitatge per a tothom.

La mixitat social del barri de |'estacid vindra determinada per la
implantacié d’'uns determinats tipus d'habitatge .

Edificis pel sector terciari

Els nous despatxos que seran construits a prop de l'estacié del TAV
(futur centre de negocis) han aconseguit ja, segons l'alcalde, captar
I'interes de les empreses espanyoles. En efecte, el preu de
I'immobiliari de despatx a Perpinya és molt baix, s’ha calculat que és
dues vegades menys car que a Barcelona.

Les empreses que s'instal:-lin a Perpinya tindran |'avantatge de
trobar-se a proximitat de la ciutat de Barcelona (proximitat del port
i de I’'aeroport mundial) i de tenir una qualitat de vida més benéfica
pels seus treballadors que s’aprofitaran de la calma relativa que hi
ha a la vila de Perpinya.

" HLM : Habitatge a Lloguers Moderats
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II1 Impactes mediambientals de la linia d’alta

velocitat

El Tren d’'Alta Velocitat té impactes mediambientals tant en el pla ecoldgic
com en el pla urbanistic ja que provocara canvis urbans a Perpinya.

A/ Impactes ecologics

El tren d’alta velocitat produeix impactes ecologics tan positius com
negatius. Entre els positius es troba la substitucié d’altres mitjans de
transport més contaminants (avio, cotxe...) i menys eficacos per recorrer
distancies mitjanes i I'enfortiment del sistema de transport public urba.
Tractarem seguidament els aspectes negatius que té pel medi ambient,
com pot ser I'impacte del tracat de la linia del tren sobre el paisatge, els
medis naturals que travessa, i les contaminacions acustiques o bé el fort
consum electric d’aquesta mena de mitja de transport.

Reduccid dels gasos d’efecte hivernacle

L’escalfament climatic és provocat per |'activitat humana.

L'efecte hivernacle és un fenomen natural. L'atmosfera reté en part les
radiacions solars el que permet que hi hagi sobre la terra una
temperatura mitjana de 15°C i la creacié de vida.

Pero les activitats humanes augmenten |'efecte hivernacle emetent
dins I'atmosfera gasos dits “d’efecte hivernacle” com el gas carbonic, el
meta o els gasos fluorats.

Aguest augment de gasos provoca un escalfament climatic:
I'escalfament del planeta, la pujada dels oceans, el desglag de les
geleres de la banquisa i I'accentuacié dels fenomens extrems (sequera,
inundacions, huracans...).

Els gasos hivernacles provenen en major part de la combustio
d’energies fossils (petroli, carbd, gas) necessaries per les diferents
activitats humanes des de I'inici de I'época industrial.

Perd els recursos d’energies fossils son limitats, i el petroli s’esta fent
escas. Es pensa que els recursos de petroli duraran 50 anys i els de
carbd uns 120, mentre que les reserves Ultimes, que tindran un preu
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d’extraccid molt elevat, podran arribar a procurar-nos petroli uns 115
anys.

A fi de limitar I'escalfament climatic, és necessari reduir des d'ara les
nostres emissions de gasos d’efecte hivernacle i de trobar nous
recursos d’energia de reemplacaments il-limitats i inofensius pel
planeta.

L'effet de serre
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El transport per carretera gran emissor de gasos d’efecte hivernacle.

Tots els sectors d’activitat consumeixen energia i doncs emeten gasos
d’efecte hivernacle: la induastria, la construccid, l'agricultura i els
transports.

A Franca, el sector dels transports és avui en dia el principal
consumidor de productes petrolifers. També és el primer emissor de
gas carbonic amb un 35% d’emissions de CO, (el 2003 més de 140
milions de tones).

El transport per carretera representa un 81% del consum d’energia del
conjunt de mitjans de transport a Franca, doncs és un dels principals
responsables de l'increment del consum d’energia, de les emissions de
gasos nocius i d’efecte hivernacle.
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El transport de mercaderies per carretera és insostenible i a llarg
termini ha de disminuir.

Comparacio Avio Cotxe TAV
sobre el trajecte (2 pers)
Paris-Marsella

Kg de CO, per|97 89 2
viatger

El transport ferroviari menys contaminant.

Per reduir el transit a les carreteres, es plantegen dues solucions:

« Transportar menys » reduint el nombre de trasllats, les distancies
recorregudes...

« Transportar millor » substituint el mitja de transport de carretera per
mitjans menys contaminants (ferroviari, transports col-lectius,
bicicleta...) sabent que en cotxe un de cada dos trajectes es recorren
menys de tres kilbmetres.

El transport de mercaderies per carretera no para d’augmentar en
detriment del transport ferroviari, per exemple, podem veure que a la
nostra regié el transport mixt tren-carreteta augmenta tan sols un 4%
de mitjana cada any.

Per invertir aquesta tendencia s’aconsella I'Us de mitjans alternatius
com el transport combinat (tren+carretera) per mitjans i llargs
recorreguts. Aquest meétode de transport redueix el trajecte per
carretera i doncs contamina menys.

Per transportar una carrega de mercaderies, un tren de transport
combinat emet 130 vegades menys gasos d’efecte hivernacle que un
camid. Aixi doncs al 2002 aquest métode de transport ha permeés
reduir el nombre de camions de 4000 al dia (1 milié cada any) i
aproximadament 820000 tones de CO. per any.

El TAV emet 50 vegades menys gasos d’efecte hivernacle que l'avié o
el cotxe. Doncs és una eina moderna de transport i poc contaminant.
La promocio del traspas del trafic de mercaderies i de viatgers cap al
rail és una gran aposta ecologica doncs.
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L'impacte del tracat de la linia sobre el medi natural.

La linia ferria pot ser considerada com una cicatriu al llarg del paisatge
natural de la regid i s’hi ha d’efectuar intervencions durant tot el seu
tracat per reduir els impactes negatius sobre el medi ambient.

S'han pres mesures de proteccidé a favor _—, -

de les espéecies protegides. A Toluges
dues grans alzines mortes han estat
plantades prop de Ila linia ja que
serveixen d’habitatge als escarabats
capricorns.

Construccions especifigues han estat
necessaries com ara: barreres visuals,
barres pel so, obres hidrauliques per
respectar el pas natural dels rius.

Es considera que el cost medi ambiental del TAV s’apropa del 17% del
cost total de la construccié de la linia.

A Franga, el terreny és més aviat pla entre Perpinya i la sortida del
tunel del Portls. La linia ha estat concebuda perqué hi hagi el menys
de terraplens possibles a fi de preservar el paisatge. Com a corol-lari,
la multiplicacié de les petites obres hidrauliques perqué la linia no
obstrueixi el pas de l'aigua.

Del costat espanyol, el terreny és més abrupte, hi ha doncs més
viaductes i les obres hidrauliques hi son menys nombroses perd més
grans.

18



B/ Impactes urbanistics

L'arribada del TAV ha ocasionat un projecte urbanistic per la ciutat de
Perpinya. Aquest projecte ha estat modificat i reorientat per desembocar
avui en dia a un esbods de I'habilitacié de tot un barri.

L’estacio del TAV al cor de Perpinya

Com a primera proposta, l'estacié del TAV es tenia que situar a
Ribesaltes, a un quart d’hora de Perpinya. Es tenia por llavors de tenir
una estacié fora del centre en “ple camp” al voltant de les grans
infraestructures de carretera.

Finalment, s'ha escollit I'opcié d'implantar I'estacié a Perpinya al lloc
mateix de l'actual.

Aguesta implantacido central no és anodina. Permet de reforcar el
centre ja existent gracies al desenvolupament inevitable d’activitats
lligades a l'estacio. A més aquesta implantacio obliga de reorganitzar el
conjunt dels transports, col-lectius o no, per habilitar una bona
accessibilitat al TAV i per establir connexions entre els mitjans de
transport.

Aguesta opcid perd ha obligat a buscar solucions per habilitar I’'estacié
historica del segle XIX que presenta problemes de comunicacié amb
I’Est de la ciutat i que en la seva facana Nord dona cara a petits carrers
sense cap infraestructura d’amplaria suficient.

Per resoldre aquest problema, els urbanistes s’han girat cap al solar de
la Stef, situat a la part Sud-Oest de la zona. L'estacié del TAV de
Perpinya, orientada cap al Nord, es girara en el futur cap al Sud.

L'estacio TAV, un nou projecte arquitectural dins la ciutat

Optant pel projecte arquitectural dissenyat per Jote Galan del despatx
catala L35, la municipalitat utilitza la carta dels colors. La facana de
vidre de l'edifici principal es presenta com un calidoscopi declinant tota
una gama de verds, blaus, vermells i ataronjats. El costat Nord, estara
vorejat per un imposant palet de ceramica argentat que evocara la
forma del futur teatre dissenyat per Jean Nouvel.
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L'estacio tindra una extensié de 900 m2 i un parquing subterrani.

Una gran esplanada sera realitzada davant de l'estacié actual. Un
passatge subterrani il-luminat de 7 a 8 metres d’amplada permetra als
vianants i als ciclistes d’anar directament de l'avinguda de |'estacié al
barri de Sant Assiscle.

L'ajuntament vol amb aquesta estacié futurista donar una imatge
moderna de Perpinya.

Projectes d’habilitat al voltant de I’'estacié

El projecte urba de l'estacié s’inscriu dins la logica del projecte de la
vila de Perpinya i més particularment en continuitat del projecte de
revaloritzacié del centre de la vila.

Aguest darrer presenta a termini 35 hectarees de transformacions
urbanes que donaran un nou rostre als quatre barris que voregen
I'estacio i via férria (St Assiscle, L'estacié, St Marti, Malloles).

D'un cost de 90 milions d’euros, les infraestructures que s'hi
construiran comprenen a la vegada allotjaments, conjunts comercials,
equipaments de lleures i ordenacié del paisatge. Aquesta mixitat
d’usos és interessant per evitar barris buits i amb manca de seguretat
a certes hores.

El voltant del nou barri de negocis compréen a més de |'estacié del TAV,
7600m2 de superficie de venda comercial, 10 000m2 de despatxos,
dos hotels i un centre esportiu, també s’hi construira un edifici de
30 000 m2 destinat a I'hotel de I'aglomeracié i una zona residencial de
1000 allotjaments.
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Nombroses transformacions dins la vila de Perpinya

Amb l'arribada del TAV, la vila de Perpinya treballa per posar en valor
els avantatges dels quals disposa: el turisme, el patrimoni cultural i
historic... I també s’intensifica I'ordenacié de la vila.

Perpinya coneix avui en dia un programa de renovacié urbana dels
seus llocs emblematics: rehabilitacid de les andanes, renovacié de la
placa de Catalunya (amb la instal-lacié de la FNAC al 2004) i
reorganitzacié de la placa de la Republica.

La construccié d'un nou teatre de l'arquitecte Jean Nouvel permetra de
diversificar I'oferta cultural.

L'ajuntament també rehabilita els antics edificis del centre de la ciutat
(el Convent de les Minimes, el Convent de St Clair, I'Arsenal, el Campo
Santo, la Capella dels Dominicans) amb la perspectiva d’oferir als
turistes la identitat catalana de la vila de Perpinya. Els monuments
historics sén nombrosos dins la ciutat (Palau dels Reis de Mallorca,
Castellet, Llotja de Mar, Catedral Sant Joan...), i haurien d’atreure’ls.

La vila fa una aposta també sobre el seu costat transfronterer: des de
fa algun temps, Perpinya redescobreix la seva catalanitat, i les seves
“rues” es transformen poc a poc en “carrers”.

Permetire la requalification et la restructuration du parc
de logaments public et privé, lutter contre I'habitat insalubre,
maintenir une mixité sociale

Rééquilibrer 'offre de logement sur I'ensemble du lerritoire :
| diversification, imptantation géographigue du logement social

Extensions habitat

Extensions futures
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III] La polémica Perpinyanesa

La implantacié del TAV a Perpinya és l'origen de nombrosos debats. Mentre
gue alguns veuen en el TAV un impuls pel desenvolupament economic de
Perpinya d’altres temen que la nostra petita ciutat catalana sucumbeixi
davant la gran metropoli que és Barcelona. Les opinions estan dividides
doncs.

A/ El TAV : una oportunitat per Perpinya

Perpinya té moltes esperances de cara a la vinguda del TAV. Les autoritats
locals desitgen aprofitar al maxim aquesta infraestructura i transmetre el
seu efecte a tot el territori.

El mercat del treball amplificat

Els Pirineus Orientals coneixen un dels més forts indexs d’atur de Francga
(12,3% al 2006 segons I'INSEE). Aquest fenomen, degut en part al treball
de temporada present a la regié, podria disminuir gracies al TAV. Mentre
que tan sols un 5% dels sondejats de l'informe universitari busquen treball
de l'altre costat de la frontera, un 35% estarien disposats a buscar-ne
gracies a aquest nou mitja de transport.

S’ha demostrat que la proximitat d’'una gran ciutat a menys d’una hora del
lloc de residencia facilita fortament I'amplificaci6 del mercat del treball.
Podem suposar doncs que Perpinya que es trobara gracies al TAV a uns 50
minuts de Barcelona i coneixera una baixa, més o menys important, de
I'atur. La ciutat proposa ja en aquesta optica cursos de catala per adults.

Un reforg de certes activitats

Que Perpinya disposi ja d’un Palau de Congressos i d'un Palau d’Exposicions
és capital pel desenvolupament d’activitats al voltant de manifestacions
capaces de crear grans esdeveniments. Aix0 propulsara la Ciutat al centre
dels mitjans de comunicacié oferint-li la seva part de publicitat. Perpinya
esdevindra, gracies entre altres al TAV, un lloc que es visita i del qual es
parla.

El TAV permetra reforcar unes de les activitats més importants de la Ciutat:
el comerg i els lleures. L'estacid podra jugar-hi un rol clau proposant serveis
materials (restaurants, magatzems...), perd també poda informar als
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passatgers sobre les diverses activitats de la ciutat (informacions gracies a
taulells i prospectes ...).

Noves activitats

La municipalitat aposta pel baix preu de I'immobiliari de despatx per atreure
empreses Barcelonines. Efectivament, el preu dels despatxos és molt menys
car que a Barcelona, aixo pot fer que algunes empreses s’instal-lin a la
nostra vila. Perpinya sembla predisposada a acollir noves empreses ja que
es troba al centre d’una xarxa que connecta ferroviari i aeri. La Ciutat té
previst de construir un centre de negocis a prop de l'estacid de tren, i
espera gracies a aquesta oportunitat reduir I'atur en el departament.

L'activitat logistica

La plataforma "Pyrénées-Méditerranée" és una de les més grans
plataformes logistiques especialitzades en fruites i verdures d’Europa.
Reagrupa el port de Portvendres, |'espai “Entreprise-Méditerranée” de
Ribesaltes, I'aeroport de Perpinya-Ribesaltes, el terminal logistic del Vold,
I'estacido de Cervera, l'estacié de transport de mercaderies de Perpinya-St
Carles i el mercat internacional de St Carles. Aquesta plataforma ofereix
una forta capacitat d’'emmagatzemar i de condicionar. Es un punt fort pel
desenvolupament dels intercanvis ferroviaris.

Amb l'arribada del TAV, gracies a aquesta plataforma, el departament
esdevindra un gran lloc per emmagatzemar i redistribuir les mercaderies.
Les autoritats esperen desenvolupar aquesta activitat logistica en altres
dominis com la indlstria de nautisme.

Cal afegir que la universitat de Perpinya desenvolupa les formacions en
materia de logistica.

Desenvolupament d’altres pols d’activitats

Amb el TAV, el departament aposta també pel desenvolupament del pol de
competitivitat DERBI (“Développement des Energies Renouvelables
Batiments et Industries”), que treballa sobre la recerca i el
desenvolupament industrial d’energies sostenibles.

Rugbi

A Catalunya Sud no es coneix el rugbi. Aquesta comunitat autbnoma no
posseeix cap equip regional o nacional. De l'altre costat de la frontera
comencen a apareixer esforcos de promocido d’'aquest esport. Els clubs
Rossellonesos (USAP i Dragons catalans) proven d’atreure, gracies en
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primer lloc a la seva catalanitat, nous seguidors. El TAV facilitara els seus
desplagaments i accentuara I'economia Perpinyanesa.

B/ ... pero contestada per alguns

Altres pensen al contrari que la ciutat de Perpinya podria patir de l'arribada
del TAV. Un informe universitari encarregat per la Ciutat mateixa déna
suport a aquesta teoria. El seu contingut tempera I'entusiasme d’alguns i va
fins a irritar els defensors del TAV.

Perpinya, un suburbi de Barcelona

L'informe universitari parla d’'un efecte aspirant i no dinamitzant del TAV
sobre la regidé. Es pregunta si l'aglomeracid de Perpinya, que tan sols
compta 250 000 habitants, podra rivalitzar amb el megaldpoli Barceloni,
gue en compta 7 milions. Es tem que la poblacié de Perpinya que prendra el
TAV al mati per tomar al vespre buidi la ciutat. Perpinya esdevindria al cap i
a la fi, una ciutat dormitori.

Traspas del poder de compra cap a Catalunya Sud

Pel que fa a les motivacions de desplagcament cap a Barcelona o en una
minima part cap a Girona, l'atraccié comercial n'és I'essencial i esta dividida
entre el consum corrent (roba...) i ludic (parcs, fires...). Aquest traspas de
poder de compra del Nord cap al Sud podria ser inquietant pel comerg local.
Segons el sondatge realitzat per la universitat, 65% dels enquestats
voldrien gracies al TAV anar a Barcelona pels lleures i compres (de tipus
shopping). Tindrien la intencié d’anar-hi amb freqliéncia, és a dir a un ritme
setmanal. Els Rossellonesos podrien anar més sovint a Barcelona en el marc
d’exposicions o d’Operes degut a la gran diversitat d’oferta.

Aquest aspecte podria amenacar I'economia dels Pirineus Orientals.

Perpinya centre turistic oblidat

No sabem del cert si el zapping territorial (abséncia de fidelitat a un lloc i a
un mitja de transport), accelerat amb la vinguda del TAV, juga a favor de
Perpinya. En efecte [I'oferta turistica dels Pirineus Orientals queda
geograficament molt dispersa en el conjunt del departament i I'oferta
cultural limitada malgrat els esforcos de diversificaci6 de la part de les
autoritats.
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Dificultats d’allotjament

Els professionals de lI'immobiliari han notat una alga important dels preus
dels terrenys i dels habitatges des de fa 5 anys. Els barris que es troben a
tocar de l'estacid seran els primers afectats. Alguns temen que sigui cada
vegada més dificil d'allotjar-se a Perpinya. La ciutat necessitaria més HLM i
d’altra banda I'augment de les hipoteques no millora la situacio.
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Conclus

Al final d’aquest estudi, podem dir que el TAV que connectara Perpinya a
Barcelona sera un mitja de transport important pel que fa als
desplacaments transfronterers.

Aqguesta linia de gran velocitat permetra en un principi la continuitat de la
xarxa de transport espanyol amb l‘europeu, afegint una unitat més al
conjunt de la Unié Europea.

La distancia-temps quedara disminuida. Els viatgers podran anar de
Perpinya a Barcelona en menys d'una hora. A més, la facilitacié del
transport de les mercaderies provocara l'increment del nolit ferroviari. El
transport mixt tren carretera sera a mitja termini l'activitat principal
d’aquesta linia.

Perd el TAV no tindra sols un interés socioeconomic. El desenvolupament
d’'aquest mitja de transport disminuira |'emissi6 de gasos d’efecte
hivernacle. També s’han fet grans esforcos per preservar el paisatge i el
medi ambient travessat per la linia d'alta velocitat. El TAV s’inscriu doncs en
I’0ptica del desenvolupament sostenible.

Perpinya coneixera també un gran nombre de modificacions. Per
acompanyar l‘arribada del TAV, la Ciutat de Perpinya realitza grans
transformacions urbanes. Els barris que voregen |'estacié tindran un nou
rostre. La construccié de la nova estaci6 de TAV aportara modernitat a la
ciutat.

Tanmateix, opinions divergents existeixen en el tema dels efectes de la linia
d’alta velocitat sobre Perpinya. Mentre que alguns veuen en aquesta
infraestructura un mitja per desenvolupar I'economia de la nostra ciutat,
altres estan convencuts que Perpinya no es beneficiara dels seus
avantatges.

Perpinya sera realment la ciutat potent que alguns prediuen o bé només es
guedara com a espectadora davant I’'explosié de Barcelona?
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